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Jakkoli mUze nasledujici tvrzeni znit odvazné, Kyjevsky motocyklovy .
zavod (KMZ) nikdy nevyrabél upiné kopie pfedvaleéného BMW R 71.
Dokonce jeho nejslavnéj$i modelova fada MT nazvana poprvé Dnépr W
pfipomina BMW jen koncepci. i

Historie Dnépru ovSem neni historii KMZ, ktera samotna je jesté o {fi
desitky let delSi.

Y Krvava léta pod psa...

V roce 1932 existovala v misté souCasného motocyklového zavodu dilna pro opravy a upravy
vojenskych obrnénych vozidel nalezicich do Kyjevského armadniho okruhu. V éervnu 1941, kdy
byl SSSR prepaden Némeckem a jeho satelity, se Kyjev zahy ocitl nejdfive v tésném zapoli a
zakratko dokonce v prvni linii. Z toho dlvodu se zde sidlici 8. obrnéna opravarenska zakladna
z Kyjeva evakuovala nejdfive do Charkova a pozdéji do Kazané, kdyz se i Charkov dostal
do stfelby Wehrmachtu. V listopadu 1941 se tato zakladna pfetransformovala na 8. tankovy
zavod, ktery vyzbrojoval pro frontu pfipravené tanky T-34 a KV-2.

Na konci roku 1943, kdy uz byl Kyjev za velkych ztrat osvobozen Rudou armadou, prestéhoval se
8. tankovy zavod (jako opravny) zpét do ukrajinské metropole, kde navazal na opravy tankove
techniky. ZkuSenosti se zpracovanim poctivého materialu tu tedy byly.

v« Prvni motocykly

V souladu s usnesenim Narodniho komisariatu SSSR €. 2435-635S z 21. zafi 1945 rozhodl 26.
zari 1945 Narodni komisaf stfedniho strojirenského primyslu (pfikaz €.362/j)) o vybudovani
motocyklového zavodu na misté stavajici tankové opravny €.8 v Kyjeve.

"‘“‘"—\’_.'tf'\(.._ . —— e e e ————

Prvnim mirovym vytvorem tak byl jednoduchy motocykl
K-1B ,Kijevljan*“ (ukrajinsky ,Kijanin“, Cesky Kyjevan),
ktery se jeSté vroce 1946 zacCal vyrabét s motorem
dodavanym jinou tovarnou. O rok pozdéji uz v Kyjevé
Lvypuskali“ i vlastni malé motory o vykonu 2,2 k, se
kterymi ,Kijevljany“ dosahovaly rychlosti 50 km/h.

Soucasné s tim se vroce 1947 pod dozorem inzenyr(
MazurkeviCe, Mangeda a LegaSova spustila vyroba typu
K-1V (Vetérannyj), coz byla tfikolka s ruénim ovladanim ! i i R,
vSech prvkd pro invalidni veterany Velké vlastenecké valky Na steJnem zakladu potom vznikl
nakladni tricykl K-1G (Gruzovyj).

V roce 1951 uz KMZ vyrobil 14 400 jednostopych strojii a 7 100 tfikolek. Cely zavod se pribézné
modernizoval a vybavoval pomérné modernimi stroji — vzdyt SSSR v té dobé jesté primyslové
pfilis nezaostaval za ostatnim svétem a vydatné vyuzival technologie i nastroje ziskané za valky
z USA a Britanie, stejné jako dalSi kvantum ,know-how“ a techniky z reparaéniho drancovani
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porazeného N&mecka. Za extenzivni budovani tovarny ziskal v roce 1952 KMZ Rad kolektivni
prace Stachanova.

¥ Rodice z Irbitu

Uz v roce 1949 byl z pfikazu ministra automobilového a traktorového primyslu SSSR likvidovan
Gorkovsky motocyklovy zavod. Ten dodaval komponenty Irbitskému motocyklovému zavodu
vyrabéjicimu pro armadu vyztuzené kopie BMW R 71, neméné slavné M-72. Odbornici z Gorkého
byli pfevedeni do Kyjeva, kde uz v roce 1950 zacali pfipravovat vyrobu motorl a pfevodovek
pro M-72. Ta se rozbéhla o dva roky pozdéji, kdy za ¢tvrté Ctvrtleti sjelo z vyrobni linky 500 kus
pohonnych jednotek tfictvrtélitrového boxeru SV s vykonem 22 koni. Tim zacCala v Kyjevé vyroba
armadnich motocyklu. Irbitsky zavod mohl spustit vyrobu pro civilni sektor a tovarna v Gorkém se
uz dale specializovala jenom na automobily GAZ.

v Dale od BMW?

Vroce 1953, po osvojeni konstrukce ruského téZzkého motocyklu, zaCala skupina inZenyra
Pozdnakova pfipravovat nabéh vyroby jeho derivatu M-53. Zatim se ale v Kyjevé vyrabéla
vylepsena verze ,Emky“ M-72N, ktera na rozdil od irbitského vzoru méla zadni i kratkou predni
kyvnou vidlici, hlinikové naboje a brzdy s vy3si uginnosti. Upravy se dotkly také zesileného ramu,
blatnikd, pfevodl a sedel i podvozku postranniho voziku, ktery neodmyslitelné patfil k tehdejsi
produkci sovétskych tézkych motocykl(. Stejné jako v pfipadé irbitskych stroji Slo o lehce
pozménénou kopii némeckych sajdkaru Steib.

V roce 1956 byly pfipraveny prototypy M-53S a K-750SM (Sportivhaja modél), které slavily uspéch
i na ,mezinarodnich® (v ramci vychodniho bloku) zavodech; napfiklad v NDR se za jejich Fiditky
jezdci Kolpakov, Bojko a Bratkovskij zmocnili tfech zlatych medaili, coz byl nejvétSi triumf
sovétskych motocyklu.

Zatimco projekt M-53 byl odlozen k ledu, typova fada
K-750 vychazejici z M-72N dostala zelenou a v roce
1959 zacCala sériova vyroba. Po technické strance
prineslo ,Kacko“ zlepSeni starych bolesti ,Emek"“. Vykon
stale spodového motoru vzrostl na 26 koni pfi spotfebé
snizené o litr na 100 km. Motor mél ucinnéjsi chlazeni
hlav valcu a pfidavné Zebrovani na spodni ¢asti bloku.
Pfibyly nové tlumi¢e podvozku, nova predni
. teleskopicka vidlice, jiné tlumi¢e vyfukd a nové pruzné
zavéseni prvku postranniho voziku. Dulezity byl vznik

- o : verze K-750 s pohonem kola sajdkaru a uzavérkou
diferencialu, coz bylo vsovetske motocyklove vyrobé vyraznym meznikem. Do té doby totiz
podobny systém fungoval jen na druhovale¢nych Zundappech a BMW R 75 Sahara, které vSak
nebyly vzorem celkové koncepci kyjevskych stroju konce padesatych let. Tim vznikla vojenska
specialni verze MV-750M (Motocykl Vojennyj), ktera se objevovala znovu i s pfedni kyvnou vidlici
s kratkymi sunutymi rameny.

Dnes uz jen stéZi muze nékdo s urcitosti Fict, ktery model byl jakym pfisluSenstvim v prabéhu let
pfesné vybaven. V sovétské logistice totiz panoval pfiznaény ,poradek® a na svét tak pfichazely
ruzné, mnohdy neoznacené ,slouceniny“ jednotlivych modeld.

% Cesta k OHV

Protoze sovétsti technici méli v ramci reparaci pfistup k modernéjSi technice BMW, nez byl
zaCatkem Sedesatych let spodovy dvouvalec pochazejici konstrukéné z pfelomu 20. a 30. let, byla
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cesta k modernéjSim motorim OHV jen logickym vyvojem motocyklového primyslu SSSR. Vyvoj
vykonnéjSiho motoru v Kyjevé podpofila jesté jedna konstrukCni epizoda. Tou bylo koketovani
ukrajinského motocyklového gigantu s automobily. UZ v roce 1959 byl zhotoven prototyp malého
nakladniho vozu KMZ-1 Kijev pohanény zatim jen nevalné vykonnym motorem K-750. V letech
1960 — 1962 nasledovaly jesté dalSi prototypy KMZ-3,4 a 5, az byl nakonec vyvoj malych
automobilu definitivné svéfen Zaporozskému zavodu.

V roce 1960 byl vyvojovym kolektivem inZzenyra OvC€arenka pfipraven prvni prototyp vrchového
dvouvalce 650 cm3, ktery se vSak zatim liSil od starych motord jen soustavou ventilového rozvodu.
Zivotnost tehdejsiho nejmodernéjsiho kyjevského modelu K-750M byla spoéitana na 20 az 25 000
km, coz odpovidalo zhruba péti stdm pracovnich hodin. V letech 1963 — 66 byla Kyjevskym
polytechnickym institutem pfipravena konstrukce jednodilného odlévaného klikového hfidele, jehoz
kvality by dovolily zvySit probéh nového motoru na 1000 hodin, v praxi tedy na néjakych 40 az
50 000 km. S tim se musela od zakladu zménit soustava klikového mechanismu, jeho ulozeni
i systém mazani, ktery se musel pfepracovat z plivodniho nizkotlakého (pouzivaného Uralem IMZ
dodnes) na novy vysokotlaky vyhovujici kluznym loziskam.

Soucasné s tim bylo kvli lepsi tepelné bilanci nového motoru rozhodnuto opustit levnou a vyrobné
nenaro¢nou litinu jako material valcu a osvojit si technologii zalitych litinovych vloZek v hlinikovych
odlitcich.

VSechno by se v tehdejSim SSSR mohlo tahnout do nekonec¢na,
nebyt vyznamnych politickych vyroCi, ktera dobfe slouzila jako
zavazné terminy. Tak bylo stanoveno 50. vyro&i Rijnové
revoluce jako datum predvedeni koneCné podoby nového
modelu K-650 s modernim motorem MT-8. Ten s rozvodem
OHV poskytoval vykon 32 k pfi 5000 — 5200 1/min a nejvySsi
P rychlost 100 km/h. V souvislosti s timto typem se poprvé také
& objevuje jméno Dnépr.

Novy motor pfinesl lepSi vykony pfi sniZzené spotifebé, delSi
Zivotnost a lepSi tepelnou bilanci. Neni bez zajimavosti, Ze
pfi konstrukci motoru MT-8 wvyuzivali konstruktéfi velkého
+ mnozstvi jiz v SSSR vyrabénych dilt. Napfiklad kluzné panve
ojniCnich lozisek byly pfejaty z automobilu Moskvi¢ — 408.
Poprvé se také u Ctyftaktld z Kyjeva objevuje olejovy Cisti€, kterym byla (dodnes dobfe znama)
odstfedivka na pfednim Cepu klikového hfidele.

v« Na prahu 70. let

V této dobé vyrabél KMZ rocné pres 26 000 motocyklu. V roce 1969 se naplno rozbéhla vyroba
modelu K-650 Dnépr a vyrobni zafizeni zavodu byla modernizovana. Tovarna byla za zasluhy
v budovani socialismu odménéna Diplomem prvniho stupné udélovanym Prezidiem NejvySSiho
neodrazilo v praxi, a tak bez rozdilu nové nebo staré konstrukce se motocykly z Kyjeva neustale
potykaly s potizemi s kvalitou. Za nimi ani tak nestala Spatna konstruktérska idea (motory OHV
byly v Sedesatych letech konstrukéné pIiné na vysi) jako spiSe nedokonala technologie zpracovani
materiall a v neposledni fadé délnici bez kontroly.

V roce 1971 pfiSel do vyroby modernizovany Dnépr MT-9, ktery se od prfedchiddce MT-8 Iisil
modernéjSim systémem zapalovani a drobnymi upravami podvozku. Sou¢asné s MT-9, ktery byl
3. listopadu 1971 puaimiliontym kyjevskym motocyklem, sjizdéla z vyrobnich linek KMZ
i modernizovana verze K-750 / MV-750 urCena prevazné pro armadu, jez se v rlznych variantach
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udrzela ve vyrobé az do roku 1983. Tim se stala nejdéle vyrabénym spodovym motocyklem
Evropy.

V roce 1974 pfiSel do vyroby Dnépr MT-10, ktery kromé moderni 12V
elektrosoustavy s alternatorem pfinesl novy tvar palivové nadrze, jak je] RS
zname dodnes, moderngjsi tlumiCe odpruzeni a alternativné i nepohodiné g y

jednodilné sedlo. :

¥ Hratky nejen s rotaénim motorem

Sedmdesata léta byla bezesporu poslednim obdobim
rozmachu Kyjevského zavodu, kdyz stagnaci 80. let vystfidal
posléze celkovy rozpad let 90. jako odraz krize celého
byvalého SSSR. Sovétské konstruktéry vté dobé& ovladala
mySlenka rotaéniho wankelova motoru, s nimz koketovala
pfedevSim automobilka VAZ v Toglijati. KMZ spole¢né
s institutem VNIIMOTOPROM Serpuchov pfipravil nejprve
v roce 1974 prototyp Dnepru RD-501B Rotacijonnyj Dvigatél)

- . - s jednokomorovym

vzduchem ) . '
chlazenym motorem, ktery z objemu 495 cm3 daval
vykon 38 k pfi 6300 1/min. Pozdéji se jesté objevily
prototypy RD-515 a RD-517 Rotor V chlazené
kapalinou s vykonem 50 k. Sovétské inzenyry ovSem
pronasledovaly stejné problémy jako zbytek svéta,
- kterému idea wankelova motoru také nedala spat —
nizka zivotnost, vysoka spotfeba paliva i oleje a tézko
regulovatelné emise, a tak patfi rotacni motory jenom
k zajimavé epizodé v Sedesatileté historii KMZ.

Stejné je to s kratkym rekordné-rychlostnim
intermezzem v letech 1971 — 73, kdy byly v Kyjevé
postaveny sportovni Ctyfvalcové specialy 750 a 1000
cm® s vykony od 75 do 100 k, coZ vté doby byly
vynikajici parametry. 220 kg vazici rekordni sajdkar
dosahoval rychlosti pfes 200 km/h. Navzdory
zvladnuti takovychto technickych fines si vSak v KMZ
nedokazali osvojit vyrobu kvalitnich jednoduchych
sériovych motocykll, které by bez vaznéjsi zavady &
ujely alespofi 10 000 km... :

¥ Vstfic ,,pjerestrojce*

PocCatkem osmdesatych let byl Kyjevsky zavod interné hodnocen jako specialista na vyrobu
tézkych motocykli s postrannim vozikem s vysoce progresivni a mechanizovanou vyrobou
ovladajici nejmodernéjsi svétove technologie... Svét tehdy koncil na hranicich SSSR.

Z tehdejSich zprav se dale dovite, ze celkova délka vyrobnich past KMZ byla 14,3 km a na ploSe
28 ha pracovalo vice nez 3230 stroju a automatu. Praci v tehdejSi tovarné plné zasobujici nejen
sovétskou armadu, ale uz i civilni sektor mélo pfes 10 000 lidi! Na vyrobu jednoho motocyklu bylo
potfeba 47 hodin a podil spoluprace byl 52%. Material, polotovary a komponenty dodavaly zavody
deviti svazovych republik.
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Vroce 1977 spatfily svétlo svéta nové modely MT-12 a MT-10-36. V prvnim pfipadé Slo
0 na obsluhu nenaro¢ny motor K-750 v podvozku MT Dnépr s pohonem kola sajdkaru, v druhém
o vykonngjsi variantu MT-10 s vykonem 36 koni. Toho bylo dosazeno zvétSenim sacich ventill
z 37 na 40 mm, novym cCasovanim vackoveho hfidele a stupném komprese zvySenym na 7,5 : 1.
Otacky motoru vzrostly na 5800 1/min. Karburator K301B byl zaménén za K301D s vétSim
difuzorem a puavodni pferuSovaé PM302-01 nahradil jinak nastaveny PM302-A. O rok pozdéji
dostal novy motor jiné pisty s klenutéjSim dnem, které poskytly pro exportni provedeni kompresi
8,5 : 1. Tyto motory vyZzadovaly benzin s minimalnim oktanovym Cislem 93. Jak se vSak pozdégji
ukazalo, dvouvalce se zvySenym vykonem se pfili§ nehodily pro provoz se sajdkarem kvl
zhorSenému prabéhu vykonu v nizSich otackach, a tak se pouzivaly prfedevS§im pro sportovni
ucely, na export a pozdéji k pohonu motocykll bez postranniho voziku, jejichz historie by si
zaslouzila samostatnou kapitolu. Pfesto bylo do roku 1984 vyrobeno 678.991 kusu typu MT-10-36.

26. ledna 1979 vyrobil KMZ sv(j miliénty motocykl a
dalSi vyroba rostla doslova brutalnim tempem. V roce
1985 pfiSel do vyroby typ MT-11, ktery uz tak duavérné
zname i z Ceskych silnic. Z konstrukéniho hlediska se
odliSoval vylepSenim pfevodovky o poloautomatické
vypinani spojky a nahrazenim puvodniho ,mokrého® &
vzduchového filtru za moderni plastovy ,airbox” |
s papirovou vloZzkou. V téZze dobé se zacCal v Kyjevé
vyrabét i dodnes dobfe znamy MT-16, coz byl MT-12
(s pohonem obou =zadnich kol a diferencialem)
s motorem a pfislusenstvim MT-11. Co je zajimavé,
v této dobé byla ukonena vyroba ,spodovych® k. .
motocykld. Vyrobni linky byly poskytnuty velkému op— -

Cinskému bratru, kde se tyto relikvie nadale vyrabéji pod znackou Chang-Jiang, ovSem v pUvodni
ortodoxni podobé M-72 ze 40. let ...

S pfichodem soudruha Gorbacova se zacaly ledové
mezinarodni vztahy trochu oteplovat, i kdyz do idylky
to mélo v SSSR stale velmi daleko. Presto se zvySoval
podil exportovanych motocykll, které si pro svou
archai¢nost ziskavaly své kupce i na zapadé. Odtud
zase pfichazela do Kyjeva svétova inspirace, jejimz
nejvyznamnéjSim vysledkem a zaroven poslednim
vzepétim KMZ bylo nékolik prototypl KMZ Dnépr
1000 Dinamit.

Y Géeso svobodné Ukrajiny a ostatni ,,odinocki“

Nic netrva vécné, dokonce ani vécné Casy ne. Vydrancovany, ekonomicky i politicky vyCerpany
Sovétsky svaz se za doprovodu ozvén lamani starych bolSevickych kosti rozpadl a Ukrajina se
v roce 1991 stala nezavislou republikou. Pro KMZ to ovSem znamenalo prfedevSim ztratu mnoha
vyznamnych subdodavatell a pomalé, le€ nezastavitelné umirani tradi¢nich trha, tedy jen samé
potize. Do této atmosféry jesté statniho podniku, ktery si logické zmény uvédomoval jenom velmi
pomalu, dozraval projekt velkoobjemového endura inspirovaného opét slavnymi vyrobky BMW.
Ukrajinska kopie BMW R 100 GS nesla mnoho modernich prvkl pfevySujicich dokonce i samotny
némecky vzor, napfiklad ctvefici ventill v kazdé hlavé nebo o 10 k vy$Si vykon litrového boxeru.
Nakonec v$ak zUstalo u prototypu, z nichz jeden muzete dodnes vidét ve vystavni sini KMZ
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v Kyjevé. Technika beznadéjné zastaralého podvozku a pfimo odpuzujici design hovofi jasnou
feCi — nic pro trzni hospodarstvi.

,Odino€ki“ je rusky vyraz pro sélo motocykly, které se v Kyjevé zacCaly vyrabét v roce 1956
s objemem motoru 650 cm3 pro potfeby Kremelskych patrol a GAl (dopravni policie).V roce 1978
byla vyrobena dva roky vyvijena série 25 eskortnich motocykli MT-14 (800 — 1000 cm3) pro Kreml
s vykonem 50 k, elektrickym spousté€em umozrujicim start motoru i pfi teplotach —40°C a
s rychlosti nad 130 km/h. O pét rokll pozdéji byla podobna série pro moskevské ministerstvo
obrany vyrobena znovu. V roce 1988 vedly zkuSenosti s vyrobou sélo motocykld pro Moskvu
k rozhodnuti zacit vyrobu typu MT-19 Solo 650 pro civilni trh. Tyto motocykly zacaly z Kyjeva
vyjizdét ovSem az po bouflivych politickych zménach v roce 1991.

Y Nahorkla sou¢asnost

Z naseho Uhlu pohledu pfes zdanlivy fad starych sovétskych poradkd musite odpovédné Cinitele
KMZ 90. let podezirat z absolutni ztraty soudnosti, ale nic neni ¢erné ani bilé. Tradi¢ni odbératelé
Dnéprq, to jest armada a zemédélsky civilni i statni sektor se od KMZ odvratili, protoze pro armadu
Ukrajiny uz neni zastaraly ,samohyb® z Kyjeva v sou€asnosti nijak pfitaZlivy a rolnikdm ¢i rybaram,
ktefi dfive Dnépry vyuzivali v hojné mife, se jevi pfijatelnéjSi ojeta Lada za 500 dolaru.

Objem vyroby, ktera v celkové sumé v roce 1989 prekrocila dva miliony kusa, od roku 1991
jenom klesal a ftfistii se na mnozstvi novych typl, které meély uspét u domaciho ,publika®.
Tak pfiSel na svét hruzostraSny ,molodéznyj Copjer* KMZ 8.157-022 vychazejici ze Sola.
Ve vyrobé zustaly nastésti zakladni kameny produkce MT-11 a MT-16, ke kterym jesté pfibyla
nakladni (typ 300) a osobni tfikolka Dnépr 303.

V prabéhu 90. let se KMZ preménil v akciovou spolec¢nost a pomalu Srouboval ceny svych
motocykll, které zvlasté v klasickych modelech ziskavaly jesté fadu zakaznikl na ,zapadé”.
Pfitom byl hrubé& podcenén vyvoj techniky s ohledem na zpfisnéné evropské normy, coz nakonec
vedlo ke ztraté zapadoevropskych trhi z homologacénich davodu.

SoucCasny osmadvacetihektarovy gigant KMZ smutné pfezZiva z malosériové a zakazkové vyroby
lehce modernizovanych typa (elektrické spoustéce, externi olejové filtry) pro vychodni trhy, vyroby
pro ostatni primysl Ukrajiny, produkce détskych a jizdnich kol a pronajmu prostor jinym firmam.
Zli jazykové tvrdi, Ze cena pozemkl v centru Kyjeva, na nichz KMZ stoji, mnohonasobné
pfevySuje cenu samotné zchatralé tovarny. V jejich utrobach uz davno nepracuji tisice
zaméstnancl, jenom to samohybné délo z Velké vlastenecké valky tam stoji pofad na stejném
misté a v kronice tovarny se objevuji smutné podivuhodné zaznamy: 7.10.2001 — prvni
objednavka po internetu... 9.10.2001 — za poslednich 10 let odlit prvni klikovy hfidel ...

Y Typologie

K-1B 1946 — 47
K-1V 1947 - 51
M-72N 1952 - 59
K-750 1959 - 62

K-750M 1963 — 67
MV-750 1963 - 77

K-650 1967 — 76
MT-10 1970 — 84
MT-12 1977 - 83
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MV-650 1980 — 89

MT-11 1985 —
MT-14 1978 — 91
MT-16 1985 —

MT-19 Solo 1991 —

Pozn. autora: Pravdépodobné nejrozsahlejsi historie KMZ v Ceské technické literatufe nejspise
neni a kompletni a uplna snad ani nemuze byt z divodu nedostatku duvéryhodnych pramenda.
Nékteré udaje se v riznych podkladech rozchazeji, pouzity byly proto ty pravdépodobnéjsi. Mate-li
nékdo podlozené dopliujici nebo pozménujici informace, &i zajimavé dobové fotografie,
kontaktujte laskavé Ceského importéra.
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